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FORSOK MED 2 VARIANTER AV NY FLYTETRALKONSTRUKSJON I 1:3 SKALA

INNLEDNING

Basert pd innledende forsek med 1:3 modellen av den nye flytetrilkonstruksjonen ombord i
F/F "Fjordfangst" i mars 1989, ble det planlagt nye forsgk i juni samme 4r. Foruten forsgk
med den opprinnelige konstruksjonen ble det lagt opp til tilsvarende studier av en omar-
beidet tralmodell. Den vesentligste forskjellen var at denne trilmodellen ikke skulle ha korte
leisetau, samtidig som sidepanelet ble laget lengre og videre i bakre del av belgen. Formalet
med denne omarbeidelsen var & fi belyst eventuelle positive egenskaper til tral med korte

sideleiser sammenlignet med en mer tradisjonell konstruksjon.

FORSOKSOPPLEGG

Forsgkene ble utfort med M/S "Fjordfangst". Forseksomradet var Solbergfjorden, Malangen
og Balsfjorden. Fra FTFI deltok J.W. Valdemarsen (pros jektleder), P. Jorgensen, O.
Chruickshank og B. Isaksen. H. Rorseth representerte REFA A/S under forsgkene.
Forsokene ble gjennomfert i tidsrommet 26. - 30. juni.

Tralmodellene ble observert med TV-farkosten "Ocean Rover", samtidig som det tauefart,
wirestrekk, derspredning og trilheyde ble milt og registrert pa dataloggingssystem.
TRALKONSTRUKSJON

Flytetrilkonstruksjonen med korte sideleiser er vist pA Figur 1 (versjon 2). Denne trilen ble
observert med varierende oppdrift og rigging av framparten. Trilen ble seinere omarbeidet
ved at sidepanelet ble skiftet ut med nytt (Figur 2). Denne vers jonen ble ogsi testet med for-
skjellige rigginger av framparten.

RESULTATER

Resultater {ra testene er vist i figurtabellene 1-11. Tabellene viser ogsd hvordan trilene var

rigget ved de forskjellige forsekene. Belastningene som er angitt er kun forelopige fordi



loggete data ennd ikke er analysert. Det samme gjelder mdlinger med Scanmars hoyde- og

avstandsmaler.

I Tabell 12 er sammenfattet egenskaper som belyser forskjellen mellom de to trilversjonene.
Gjennomsnittlig diameter i overgangen mellom de ulike panelene er gjengitt for henholdsvis
versjon 2 og versjon3 (FT129) med 4+3 sveiper (FT134) og 3 sveiper (FT132). Tilsvarende er

beregnet areal, omkrets og maskedpning ved de samme overgangene.

Den vesentligste forskjellen er at maskene stir mer 4pne i versjon 2 med korte sideleiser,
s@rlig i de bakre seksjonene. Tverrsnittsarealet i overgangen til 200 mm seksjonen er nesten

2 ganger storre i versjon 2 sammenlignet med versjon 3.

Motstanden i de to trilmodellene var sammenlignbare.

FULLSKALA TRAL

I Figur 3 er skissert forslag til en fullskala trilkonstruksjon. De vesentligste endringene er at
sidepanelene er laget bredere og lengre, mens over- og underpanel er tilsvarende smalere.
Endringene er gjort fordi det betyr en forenklet konstruksjon samtidig som observasjonene

tyder pa at sidepanelet med fordel kunne vart lengre enn i den opprinnelige trilmodellen.
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Tabell 12. Gjernomsnittlig diameter (d), areal (A), omkrets (0) og maske-
apning (m) ved panelovergangene i de to tralversjonene, Versjon 2
FT129 og Versjon 3 FT134 og FT132 (to varianter av frampart).

Traltrekk Apning B [6) B 5) B
d (m 339 26,1 16,1 11,0 5,2 2,7
FT129 A (m2) 902 535 216 9% 21 5,7
0 (m) 204 82 52 3% 16 8,5
m (%) 35,0 37,0 49,2 49,3 43,5
d m) 31 21,1 12,6 10,0 4,3 2,4
FT134 A (m2) 754 351 12 78 14,5 4,5
0 (m) 97 6 40 3 13,5 7,5
m (%) 28,6 5,6 28,7 29,0 38,5
d (m) 34,2 22,5 1,7 8,4 4,8 1,8
FT132 A (m2) 918 398 107 55 18 2,5
0 (m) 107 7 3% 2% 15 5,6
m (%) 30,7 3,0 24,0 32,2 28,7
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Figur 1. REFA Flytetril
Versjon 2, 1989
John W. Valdemarsen
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Figur 2.
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John W. Valdemarsen
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Figur 3. Fullskala flytetrdl (forslag).



