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INNLEDNING

Basert p4 erfaringene fra de fgrste fullskala forsgkene med flytetrilen ombord i F/F "Eldjam"
i oktober 1989 (Valdemarsen 1990) og fiskeforsgk etter sild med M/S "Geir Johansen" i
oktober 1989, ble trilen omarbeidet. Framparten laget i polyetylen ble erstattet med
tilsvarende nett i nylon. Maskevidde og konstruksjon var den samme.

For 4 teste trilen etter forandringen ble det utfgrt forsgk ombord i M/Tr "Anny Kremer" i
ménedskiftet mars-april 1990. Foruten mAlinger av geometri ble det lagt opp til observasjoner
av traloppfgrsel med TV-farkosten "Ocean Rover". Det var ogsi planlagt observasjoner av
fiskeatferd under triling, men der var dessverre ikke fisk som kunne observeres i de aktuelle
forsgksomridene.

Formalet med toktet var & f3 erfaringer med operasjon av en slik tril ombord i en hekktriler

uten nett-trommel og 4 observere trilens egenskaper.

Forsgkene ble gjennomfgrt som forlengelse av et tokt, der fartgyet var leid av Fiskeridirekto-

ratet for diverse observasjoner med TV-farkosten.

FART@Y OG REDSKAP

M/Tr "Anny Kremer" er en frysetriler , 499 br.t, 2000 hk motor og utstyrt med to trilbaner.

Trilen etter omarbeidelse er vist p4 Figur 1. Rigging er vist pa Figur 2. Det ble forsgkt med

varierende mengde vekt som "gear”.

GJENNOMF@RING AV FORSOKENE

Trélen ble rigget i Honningsvag 30. - 31. mars. Sterk vind skapte problemer med ombord-
takingen.



Fgrste forsgk ble gjort gst for Honningsvig. Trilen ble TV-observert. For hver overgang
mellom panelene ble geometri milt med trilsonaren (FS 3300) i tillegg til TV-opptak.

Det andre forsgket ble gjennomfgrt pd Lyngenfjorden. Det var lagt ps 200 kg ekstra vekt i
midten som "gear". Trilen ble milt og TV-observert.

Tredje forspk ble gjort i samme omradet med ytterligere 200 kg som gearvekt. Under utsetting
ble det vase pd babord sveipevinsj. Denne var si komplisert at de tre sveipewirene mitte
kappes og spleises fgr utsetting. Trilen ble milt med trilsonaren og TV- observert.

RESULTATER
Héindtering

Lengden av hesteskoen var 2x16 m, og avstanden fra hesteskoen bak til slippen 7 m. Nir
vingespissene ble trukket fram til sveipevinsjene var det fremdeles et stykke igjen fgr nettet
var inne pd dekk. Innhiving av vingeseksjonen mitte derfor skje i to omganger der det ble 14st
av med kjettinger og der andre innhiving skjedde med innhivere i samme bane som fgrste.
Avlisingen med kjetting gikk dArlig. Det var nesten uﬁmlig 4 l3se av wirene fra midtsveipene.
Siden mye av belastningen ved innhiving ligger i disse, ble det lett vase som igjen skapte
problemer under utsetting.

Innhivingen av selve trilbelgen gikk imidlertid svart greit med gilsemetoden som praktiseres
ved bunntriling. Utsetting av trilen med belgen kveilet p4 hekken gikk ogsd usedvanlig raskt

og uten problemer av noe slag.

Basert pa erfaringene som ble gjort, er konklusjonen at en flytetril kan hindteres enkelt fra
en hekktriler nir hesteskoen er lang nok til innhiving av vingeseksjonen i en operasjon. Hvis
trilen er utstyrt med kuler, er hindtering fra hekktraler fordelaktig framfor tralrull.



Triloppfarsel

I det fgrste triltrekket hadde vekta pA babord side havnet over wireforbindelsene fra overtelna.
Resultatet var deformert frampart samtidig som hgyden maksimalt var 25 m, noe som er ca.
10 m mindre enn klar trdl. At vekta var havnet over wiren ble oppdaget med TV-kamera. Det
ble imidlertid foretatt malinger av hgyde og bredde med trilsonaren i panelovergangene. Disse
er gjengitt pd Figur 3. Det skal bemerkes at trilbelgen hadde forbausende god geometri og
&pning selv med skjevheten som oppstod p.g.a den feile "plasseringen” av babord vekt.

Det andre tréltrekket forlgp normalt. Det ble tauet innover fjorden medstrgms. Farten er derfor
korrigert ved at 0,2 kn ble lagt til den registrerte logg-farten.

Tilsvarende data for det tredje triltrekket er vist i Figur 5. Her ble farten korrigert ved at det
ble trukket fra 0,2 kn fra den mailte trilfarten.

Det framgdr at trdlipningen gkte ca. 5 m nir det ble lagt p4 200 kg mer vekt nir tauefarten
var den samme, ca. 3,9 kn. Trdl4pning mot tauefart for de to triltrekkene er vist pa Figur 6.
Det framgdr at hgyden reduseres med ca. 5 m nir tauefarten gker 0.7 kn fra 3,2 til 3,9 kn.

Basert pd geometrimdlingene i det tredje triltrekket, er det laget et vertikalsnitt i lengderet-
ningen (Fig. 7). P4 figuren er ogs4 angitt gjennomsnittlig maske4pning i overgangene mellom
de ulike nettseksjonene.

Formen pd nettet i overgangen mellom 4 og 2 m maskene har en karakteristisk ruterform.
Arsaken er at de stramme leisetauene sgrger for at sidepanelet blir slakt og derfor buler
utover. Maskedpningen bakover i trilbelgen er usedvanlig stor, hvilket i stor grad skyldes de
korte leisetauene. I nettseksjonen foran inngangen til posen har maskene tilnzrmet kvadratisk

maskeform.
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Figur 1. Flytetrdlkonstruksjon uten senterleis.
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